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Avant-propos

Dernier né de la lignée des moteurs 7 CV DIESEL INDENOR 85 de 1816 em?
de cylindrée :

- TMD B5 ou XDP 85 des Berlines et Dérivés 403
- XD B5 des Familiales et Commerciales 404,

le moteur 8 CV type XD 88 de 1948 cm? ne constitue pas une simple extrapolation des moteurs
précédents par augmentation de |'alésage (B8 mm au lieu de B5 mm), mais il représente lo synthese
de |'expérience acquise par INDENOR sur plus de 80.000 moteurs DIESEL fabriqués depuis 4 ans,

La puissance du moteur XD BB dont le régime de rotation maximum s'apparente
a celui d'un moteur & essence, ossure a |la 404 DIESEL des performances, un brio et un agrément de
conduite comparables & ceux de la Berline 404 classique, tout en profitant de la robustesse "DIESEL"
et du km/ Gas-oil moitié moins cher que le km/ essence.

Doté d'une pompe d'injection « Robert BOSCH STUTTGART » il bénéficiera, en
dehors de la qualité de cet équipement, du SERVICE BOSCH mendialement réputé,






Caractéristiques générales

BERLINES 404 DIESEL AYEC MOTEUR XD 88

Type 4040
D. a G. 9005 . 9015
Symboles } o' 3 p. 9004 . 9014
Numérotation dons la série 4,600,001
GENERALITES
\ Fronce BCvY
Puissonce fiscale Belgique 1ncy
Suisse 10 CV
Puissance spécifique au litre de cylindrée :
chevoun/ litre U9 ch/I
ou kilowatts/ litre 25,7 kW/1
Nombre de places 5/6
Poids a vide (1) 1.100 kg
Poids en ordre de marche () 1.150 kg
Poids en ordre de morche sur I'AY 650 kg
Poids en ordre de marche sur I'AR 500 kg
Paids total auterisé en charge (3) 1,660 kg
Poids total outorisé en charge sur I'AV 820 kg
Poids total outorisé en cherge sur I'AR B40 kg
Rapport poids/ puissance a vide :
kg/ cheval 16,17 kg/ ch
ou kg/ kilowatt 2 kg/kW
Ropport poids/ puissance en charge complete :
kg/ cheval 24,41 kg/ ch
ou kg/ kilowatt 33,20 kg/ kW
Longueur hors tout 44% m
Lorgeur hors tout 1625 m
Hauteur en chorge 1,400 m
Houteur @ vide 1,450 m
Porte-o-foux AV 0,748 m
Porte-o-faux AR 1,028 m
Pente limite de démarrage en charge 1« véhicule seul 27 %
en lére vitesse ! véhicule avec remorque 16,5%
Copacité de remorquage B850 kg

(1) sens wou, nl corburant
{2) avec outllloge, pleins d'hulle, eau, corburam
{3) en ordre de marche avec passagers, conductew compris.
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MOTEUR

Type
Mombre de cylindres

Positien du moteur

Cycle

Alesage

Course

Cylindrée

Rapport volumétrique

Puissence moximum en chevoux | SAF
' DIN
v SAE

Puissance moximum en kilowatts | DIN

Régime correspendant (début de coupure)
Couple maximum (SAE)
Régime correspondant
Régime maximum (G vide)
Chemises
Culosse
Chambres de combustion
Vilebrequin / Damper
Distribution
Arbre @ comes
Soupapes
Refroidissement
Ventilateur
Colorstat
Copacité de circulation d'eou
dont rodiateur
Equipement d'injection
Pompe d'injection avec pompe olimentation incorporée
Ordre d'injection
Parte-injecteurs
Injectaurs
Torage des injecteurs
Filtre & combustible
Cortouche
Bougies de préchauffoge
Groissage
Epurateur d'huile
Cartouche papier @ éléments chevronnés
Poids du moteur
avec volant, embrayoge
sons démarreur, ventilateur, fitre @ air, eou, huile.

XD 88
4
inclingée a 20° sur la droite
4 temps
BB
BO
1,948 em?
21/1
68
&0
50
44
4.500 tr /mn
12,1 m.kg
2.250 tr/mn
4750 tr/ mn
Amovibles humides
Alpax
Licence Ricardo Comer V
5 paliers
par pignons hélicoTdaux
latéral dans le bloc-cylindres
en tete, culbutees
Pompe @ eau centrifuge
6 pales plastique
1.372 - ouverture 72° C

101
4]
Marque Type
BOSCH EP/VM
1L.3.4.2
BOSCH KB 35 5D 535/4
BOSCH DN 0 5D 210
1N5kg/cm2 £ §
BOSCH FJ.DHN 5.42
BOSCH FJSJ) 27 s2Z
BOSCH KE/GSA 10/1
sous pression
PURFLUX FULL-FLOW
PURFLUX L 126
175 kg



EMBRAYAGE

Type
Friction
Dimensions des garnitures

BOITE DE VITESSES

MNombre de vitesses

Ropport de demultiplication : lere
Zeme
ﬁm.‘
"il'l'l'.‘
AR

Couple de commande de compteur

Contenance d'huile du carter

{(bouchon de vidange magnétique retenant toute

poussiére métallique)

TRANSMISSION

Poussée et réaction centrales por tube enveloppe

de trensmission,

PONT AR

Démultiplication Couple (Entr'axe 101,6 mm)
Rapport

Pente limite de démarrage en charge (lére vitesse)

Copacité d'huile

Vitesse pour 1,000 tr/ mn du moteur en deme prise directe

TRAIN AY

A roues independentes

DIRECTION

Type

Tronsmission oux roues
Démultiplication

Royon de broquage

FERODO

PKSC W
Disque sec type DENTEL
0 215 % 145 mm

4 (synchronisées)
0,250
0,446
0,693
1,000
0,231
Bx 17
1,250 |

@ vis et rove (corter fermé)

5x2
0,238 (ou 4,2/1)
27 %
1,600 |
28,450 km/ h

2 suspension intégrée

a crémaillere
par leviers
1a18,6
4930 m



FREINS

Dispesitif principal (hydraulique)
Frein @ main

Type

Diamétre des poulies AY
Diamétre des poulies AR
Garnitures AV (dimensions utiles)
Surface utile des garnitures AY

Garnitures AR

Surfoce utile des gomitures AR
Maitre-cylindre

Cylindres de roues AY
Cylindres de roues AR
Contacteur de stop

SUSPENSION
Avant
Arrigre

Flexibilité par roue AY
Flexibilité par roue AR
Amortisseurs AV et AR

ROUES ET PNEUMATIQUES

Roues
Mombre de trous
Deéport
Michelin X

Pneumatiques Kleber-Colombes V 10

[ Dunlop-Spécial
Circenférence de roulement
165 > 380 X
165 = 380 V 10

165 x 380 Spécial

CHASSIS OU COGUE

Type

Voie AV
Voie AR
Empattement
Garde au sol

Résasvile emplacement

! copacité

a commonde au pied sur AY/AR
& commande par cables sur AR
Twinplex a I'AV-H.C.5.F. a I'AR
280 mm
255 mm
2 de 253 % 65 par roue
QBB Emz par roue
1de 250 %X 35 |
1 de 200 x 35 | PoOrrove
157,5 em? por rove
0 22 mm
® 1" 1/8 (28,57 mm)
© 1 pouce (25,4 mm)
hydraulique (3 £ 1 kg/em?)

2 ressorts hélicoidaux
Barre onti-dévers
2 ressorts hélicoTdoux
Barre stobilisotrice
65 mm/ 100 kg

52 mm/ 100 kg
hydrauliques, télescopiques

41 1% 15 AL
3
3ﬁmm

165 x 380

1,991 m
1,940 m
1,960 m

Coque autoportonte
1,345 m
1,280 m
2,650 m
0,150 m

AR
01



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie : tension et capacite
Cynamo:puissance
Régulateur 3 éléments
Démarreur

Bougies de préchauffoge

CARROSSERIE

Dimension du pare-brise
Houteur interieure maximum
Distance pare-brise/lunette AR
Yolume du coffre AR

Largeur places AY (aux coudes)
Largeur places AR (oux coudes)
Fnrt&bugnges :

MNombre de romaines de fixation
Charge moximum uniformément répartie

CONSOMMATION MOYENNE ET PERFORMANCES

i CDI’ISQH‘I‘I‘I‘IﬂﬁDh aux "]ﬂ km

Gas-oil |

HUHe v CGHSﬂII‘II!'IUHGI‘I aux lﬂﬂﬂ F:m

Vitesse maximum

@ une vitesse moyenne de

12V .75 Ak
300 W
24 - 26 A
a commande par solénofde

10,5 V BOSCH KE/GSA 10/1

1,40 3 0,45 m
1,220 m
2,200 m
0,560 m3
1,400 m
1,400 m

50 kg

7.5a81
80 km/ h
1,500 |

130 km/h
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

des moteurs d Essence, d Carburateur et @ Injection, et du moteur Diesel
(Cycle 6 4 temps)

Les moteurs @ ESSENCE, alimentés par un corburateur ou par injection, sont des moteurs

a8 EXPLOSION & ALLUMAGE COMMANDE alors que le DIESEL est un moteur a COMBUSTION & AUTO-

ALLUMAGE

Lo seule analogie entre les moteurs @ INJECTION D'ESSENCE et DIESEL réside dans

I'équipement d'injection,

Leurs procédés d'alimentation sont différents :

- INJECTION D'ESSENCE ET CARBURATEUR par mélange dosé d'air-essence,

- DIESEL par seul desage du combustible,

TABLEAU COMPARATIF

Cycle

Diesel

Injection d'essence

Carburateur

ADMISSION

Aspirotion d'air seul

Aspirotion d'oir seul. Injection de
carburant pendant I"aspiration d"air

Aspiretion du mélonge gir-essence
dosé por le corburateur

COMPRESSION

En fin de course

Tres forte comprassion de |"air.
Rapport 2171, Température 6007 C.

Injection du combustible qui
s'enflamme spontonément

Forte compression du mélange.
Ropport 8,8/ 1, Température 380°C,

Allumage du mélange par &tincelle de lo bougie

Compression du mélonge.
Rappart 7,4/ 1. Température 300° C

TEMPS MOTEUR

Combustion et détente

|
-1

Explosion et détente

ECHAPPEMENT

Evecvation des goz brillés

1 Airpur

=5 Mélange carhuré
B njection

ez Explosion
[N echappement

«11-




Particularités du moteur
Indenor XD 88

Le moteur DIESEL type XD B8, incliné & 20 est un 4 cylindres en ligne "super carré”
de 1.948 cm? de cylindrée, alésoge B8 mm course 80 mm.

Bien que sa présentotion extérieure roppelle celle des moteurs DIESEL de 1,816 em?
de cylindrée :

- TMD BS5 ou XDP B5 des Berlines ot Dérives 403
» XD B5 des Derivés 404,

sa structure et son €quipement interne en font un moteur trés différent.

MOTEUR XD 85 MOTEUR XD B8

PIECES PARTICULIERES AU MOTEUR XD B8

ENSEMBLE MOTEUR

1. Culasse 9 . Chapeoux et coussinets de paliers
2 - Soupopes, ressorts, attaches 10 - Demper
3 - Bloc-cylindres 11 - Culbuterie (rampe, paliers, culbuteurs,
4 « Chemises ot joints d'embase couvercle de culbuteurs, poussoirs)
5 . Pistons, segments 12 . Tubulure admission
6 - Bielles 13 - Tubulure échoppement
7 - Boulons de bielles 14 - Cales supports AY
8 . Vilebrequin 15 - Ventiloteur débrayable plastique
EQUIPEMENT D'ALIMENTATION
16 - Pompe BOSCH EP/VM 19 - Roccords et tubes Arrivée-Retour
17 - Porte-injecteurs et injecteurs BOSCH 20 - Filtre @ combustible et cartouche
18 - Tuyoux d'injection 21 - Filtre @ cir @ bain d'huile

« 13-
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PERFORMANCES ET BUDGET D'UTILISATION

VITESSES HORAIRES THEORIQUES*

tr/ mn lere 2eme 3eme deme
1000 7.110 12,690 19,720 28,450
1500 10,6565 19,035 29,580 42,675
2000 14,220 25,380 39,440 56,900
2500 17,775 31,725 49,300 71,125
3000 21,330 38,070 59,160 85,350
3500 24,885 44,415 69,020 99,570
4000 28,440 50,760 78,880 113,800
4500 31,995 57,105 88,740 128,025
4750 33,772 60,277 93,670 135,137

*en km/h, avec ponts 5 X 21, pneus 165 X 380 X (circonférence de roulement 1,991 m) selon rapports
de démultiplicotion totale suivants :

lere : 0,0595
2eme : 0,106
deme : 0,165
dome : 0,238

BUDGET D'UTILISATION

La 404 DIESEL réunit le maximum de facteurs déterminant le prix de revient kilomé-
trique le plus faible possible :

- Robustesse du moteur

- Accessibilité des différents organes et plus particulierement de la pompe d'injection,

- Economie sur le combustible :
En volume : 20 @ 30 % par ropport @ la consommation d'un moteur & essence ;
En valeur : 30 % @ |'achat du gas-eil.

L'économie totale qui en résulte est de 50 % donc le "Kilomatre 404 DIESEL est moitie
moins cher”.

« 15




Spécifications particuliéres

au moteur Indenor XD 88

BLOC-CYLINDRES

En fonte, d'une seule piéce, o été dessiné pour permetire son implontation sous le
capot de la 404 et lo standordisation en fonderie des bloc-cylindres XDP 85 de la 403 et XD 85 des
Dérivés 404 dont I'usinage et |'habillage sont cependant différents.

- 16 -



CULASSE

En «ALPAX» a chambres de turbulence «licence RICARDO COMET V4, speciale au
moteur XD 88 en raison des particularités suivantes :
- Partie supérieure supportant & paliers de rompe de culbuteurs,

- Chambres de turbulence en acier & haute résistance calorifique, dessinées en fonction de sa cylindrée,

- Sieges de soupopes en fonte spéciale, dont |'alésage et les portées correspondent aux nouveaux
diometres de celles-ci. (Les guides de soupopes, égolement en fonte spéciale, sont identiques d

ceux des moteurs INDENOR 85).

- Pompe @ egu sans ventilateur

CHAMBRE DE TURBULENCE RICARDO

Lo nouvelle forme de la chambre
de turbulence RICARDO permet d'ob-
tenir un rendement optimum du moteur,
graoce @ une turbulence parfaite, ce qui Sz
assure une combustion réguliére, et NN
progressive, 1

<\

1 - Chambre de turbulence

b7 o

AN

2 - Injecteur

P - |
3 - Bougie de préchauffage AN
4 - Tréfle du piston, \
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SOUPAPES

Pour assurer une sécurité totale de fonetion-
nement des soupopes oux régimes moximg, le clave-
tage « TEVES# a été adopté.

Dans ce systéme loa queve de soupape comporte
une gorge circulaire de section arrendie dans laquelle
se centre lo lévre des deux demi-cénes en forme
de "coin”.

Cette disposition, en répartissant uniformément
les charges diométrales et longitudinales sur lao
gueue de soupape améliore le guidage de la cuvette
supérieure tout en évitant les effets de cisaillement
ou droit de la section d'ottache,

La eylindrée du moteur XD BB a nécessité le
montage de soupapes d'admission de @ 40,5 mm et
d'échappement de @ 33,5 mm,

Par ailleurs, pour assurer des levées et des
fermetures ropides restant précises et efficoces a
hauts régimes, les ressorts extérieurs de soupapes
sont du type "renforce”,

-18 -



CHEMISES - PISTONS - BIELLES

Chemises :

- de B8 mm d'aléscge, en fonte perlitique du type “humide”

- les diametres des centroges A et B sont porticuliers ou
moteur XD B8

« I'étonchéité de I'embose est cssurée por un joint cooutchoue
de section elliptique dit "Joint tonnecu”

+ le diometre extérieur et |'épaoisseur de lo collerette sont
identiques oux chemises des moteurs 85,

Pistons :

- on allioge léger d'aluminium & faible
dilatation de structure renforcée ot
de profil tronconique.

Segmentation :

- composée de 4 segments, dont un
"coup de fev" chromé, deux “étan-
chéité® et un "rbcleur”,

Bielles :

En acier forgé, de section tropue en |, & embase élargie
dllient la robustesse a lo légerete,

L'assembloge du chopeau est assuré por 2 boulens
usinés et écrous crénelés outo-serreurs «MARSDEN s suppri-
mont lo rondelle frein classique.

Coussinets minces interchongeobles de 50 mm d'clésage
Cupro-plomb & revatement d'indium.




VILEEREQUIN

En acier forgé, comporte 5 paliers de 55 mm et des contre-poids incorparés.

Trempé par induction "haute fréquence” son usinage "super-fini* est complété par un
equilibroge statique et dynamique précis,

De dimensions et de caractéristiques identiques a celles des vilebrequins INDENOR B35,
comporte cependant les particularités suivantes :

- canalisations de graissage percées dans les portées de |igne d'arbre pour assurer une
lubrification parfaite des coussinets inférieurs.

- domper monté sur son extrémité AY, pour éliminer les phénoménes de torsions et de
vibrations.

DISTRIBUTION

Commune oux types précédents, est
constituée de pignons @ taille hélicoidale :

- En fonte pour arbre @ comes et pompe d'in-
jection,

- En acier pour vilebrequin et intermédiaire.

Cette solution, la plus rationnelle pour
un moteur DIESEL, assure, en dehors de ses
qualités de robustesse et de silence, des débuts
d'injection précis et une épure rigoureuse dela
distribution.




ARBRE A CAMES

En fonte, avec cames et paliers trempes, disposé latéralement dans le bloc-cylindres ;
ses J paliers sont graissés sous pression.

Bien que de dimensions identiques @ celles des arbres @ cames INDEMOR 85 ses carac-
téristiques sont différentes,

Le décalage angulaire des comes d'odmission et d'échoppement a 108° auv lieu de
103030, lié & un nouveau profil des cames :

- permet |'allongement des plages d'ouverture et de fermeture ,
- faverise le taux de remplissoge et |'évacuation des gaz,

- augmente la durée du chevouchement des cycles et facilite le "balayage”.

CULBUTERIE

Les soupapes sont commandées par une
rampe de culbuteurs trés rigide, particuligre au
moteur XD B8, composée de :

- & paliers,
- culbuteurs fortement nervurés d'un seul modéle,
- axe de rampe de grand diometre,

- tiges de culbuteurs d'un seul modele,

- poussoirs "super-finis",

-21-



GRAISSAGE

PLEINS FAITS AVEC @

( En été : SAE 30
ESTOR HDX | g, période de gel prolongée : SAE 20

Volume total de circulation d'huile : 4 [itres.

Pompe a huile

A grand débit, est constituée par un carter en
allioge d'cluminium comportent des engrenages fonte
et acier a taille droite entrainés par |"arbre @ comes.

Filtre g huile

Epurateur de maorque PURFLUX (licence P.M.L.),
type «FULL-FLOW» comporte une cartouche inter-
changeable dont la conception assure :

- une filtration rigoureuse de |'ordre de 5 microns por
emploi d'un popier spécial imprégné et polymérisé,

- une gronde surface filtrante sous un faible volume
en raison de la disposition en chevrons adoptée,

Le pré-filtrage des grosses impuretés est
ou préalable effectué par le tamis situé dans le
bac inféreur moteur,




REFROIDISSEMENT :

Ces solutions procurent les

deux
avantages suivants :

- Montée en température et mise en oction
rapides du moteur.

-Economie de puissance et de combustible,

- Augmentation du silence par élimination du
ronflement des ventilateurs courants,
Le rodiateur comporte le bouchon o
pression-dépression taré a 280g /cm? des 404
@ essence permetftant d'élever lo température

ﬂ'éi}u“iti_on de |'eau a 107°C.

A circulation d'eou activée par une
pompe & turbine fixée sur le culosse,

Volume total du circuit de refroidis-
sement : 10 litres,

La température d'eouv du moteur est
stobilisée automatiquement par :

- un Calorstat (n® 1,372) dont le volet regle
le débit de la circulation d'eau dans le
radiateur :

- Fermeture du volet au dessous de 72¢C

= Duverture compléte du volet a partir
de 79°C.

- un thermo-contoct qui commaonde le fonction-
nement du wventilateur débrayable électro-
magnétique a & poles, monopiéce, en matiére
plastique :

+ 2

Débrayage du ventiloteur 4 68°C 7§

Embrayage du ventilateur @ B'Z‘C': 1*5




FIXATION Du MOTEUR

Les supports AY comportent deux
supports  intermeédiaires reliant les cales
élostiques ou blec-eylindres en roison de
I'inclinaisen du moteur & 20°

Le support AR comporte 2 batteurs
élastiques, également inclinés @ 20°, destinés
a éliminer les interférences vibrotoires.,



COMPARAISON MOTEURS INDENOR 85 ET 88
TMD 85 XDP 85 XD 85 XD 88
Puissonce fiscale 7 7 7 B
. | SAE 55 35 55 68
Puissance maximum en chevaux ) DIN 50 50 50 50
Puissonce moximum enkilowatts Ii. g‘:ﬁ ;g ; ;g ﬁ
Régime correspondant (tr/ mn) début de coupure 4,000 4.000 4,000 4,500
Couple maxi, SAE (m.kg) 11 11 1 12,1
Régime correspondant (tr/ mn) 2,250 2,250 2,250 2.250
Régime maximum (tr/mn) vitesse & vide 4,400 4.400 4,400 4,750
Position du moteur droit droit incliné a 20° incliné a 20°
Cycle DIESEL 4 temps 4 temps 4 temps 4 temps
MNombre de cylindres 4 4 4 4
Alésage X course (mm) 85 x 80 85 x 80 85 x 80 88 x 80
Cylindrée (cm3) 1.816 1.816 1.816 1.948
Rapport volumétrique 211 2171 2/1 1
Marque P.M. P.M. P.M. BOSCH
Pompe d'injection ( Type CAC.4 SILTO SILTO EP/VM
Disposition en ligne rotative verticale rotative verticale rotative horizontole
. indépendante incorporée incerporée incorporée
Pompe d'alimentation 8 membranes @ engrenages @ engrenages a palettes
Filtre & combustible PM/GAYOA PM/CP 30 A Pu/cPaoa ) BOSCH/FJ.OHN
| :
Cartauche interchangeable PM/ Diatrose PM/C 112 PM/C 112 'r' EGSC;KSF;:;SJ
Injecteurs Type a teton a tetan @ teton o téton
f Tarage 120 £ 5 kg/em? 120 £ 5 kg/cm? 120 £ 5 kg/ em? 1151 5 kg/ cm?
Poids du moteur 179 175 175 175
Embrayage PKSC 13 PKSC 12 PKSC 12 PKSC 14




Pompe d’injection

POMPE Robert BOSCH - Type EP/VM

A piston unigue, et pompe d'alimentation incorporée, est dotée d'une avance outomatique
& commande hydroulique et d'un régulateur atoutes vitessess» limitant le régime de rotation du moteur

a 4.500 tr/ mn pleine charge.

En dehors de ses gualités de précision, de robustesse et de faible encombrement, lao
pompe EP/ VM, lubrifige par la circulation du gas-oil possede les particularités suivantes :

- DEBUT D'IMJECTION VARIABLE permettant une ploge étendue du silence de fonctionnement du moteur,
- COURBE DE COUPLE définissont la grande souplesse d'utilisation de la voiture.

- REGULATEUR MECAMNIQUE déterminont une stricte fidélite de régulation.

+ SURCHARGE AUTOMATIQUE DE DEMARRAGE permettant les départs a froid par toutes températures,

- FILTRE « TAMPON» DE PROTECTION reliant la pompe d'alimentation & la tate hydraulique.

- POMPE D'ALIMENTATION A PALETTES assurant une seécurité incomparable de fonctionnement,
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1 - Contreplaque de fixation de la pompe ou
carter de distribution,

2. Bride de fixation et de calage de la pompe
{avance 13°30),

3 - Pignon d'entrainement,

4 - Filtre "tampon" de protection

5.5ortie de pompe d'alimentation vers tate
hydraulique,

& - Arrivée du gas-oil,

7« Coulisseau de ralenti accéléré

B . Levier d'accélération

- 27 -

9 - Retour de |'excedent de combustible vers le

reservoir

10 - Vis butée d'accélération maxi.,

11 - Vis de purge,

12 - Axe de réglage du ralenti,

13 - Tete hydraulique,

14 - Sorties vers les injecteurs,

15 - Levier de stop,

16 - Bouchons de protection de |'avance auto-
matique (maxi, + 7°45' & 4,500 tr/mn).



VUE ECLATEE DE LA POMPE D'INJECTION
Robert BOSCH, type EP/VY M
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DESCRIPTION DE LA POMPE D'INJECTION
Robert BOSCH, type EP/VM

Soupaope modulatrice,

Pompe d'climentation @ palettes,

Pignon d'entrainement du régulateur,
Plateau d'avance automatique,

Ploteou a comes,

Ressort de rappel du piston distributeur,
Avance automatique,

Raccord de refoulement vers les injecteurs,
Douille du piston,

Piston distributeur @ deux diamatres,

Trou axial d'alimentation du piston,
Chambre de compression,

Bouchon d'obturation,

Cylindre de pompe,

Gorge circulaire de fin de débit,

Trou de décharge du cylindre de pompe,
Ressort de rappel du cylindre de pompe,
Orifice d'alimentation,

Tiroir de commande,

Tete hydraulique,

Raccord d'arrivée du combustible de la pompe d'alimentation,
Roccord d'arrivee du combustible du réservoir,
Régulateur.



SCHEMA DE FONCTIONNEMENT DE LA POMPE D'INJECTION
Robert BOSCH type EP/VM

BASSE PRESSION - Combustiole 3 |"intérieur
de |a pompe

MOYENNE PRESSION - Combuslible sous pression de la pompe
d'alimenlation - Pression modulée

HAUTE PRESSION - Combustiole sous pression de la pompe
d'injection - Pression d'injection

PRESSION NULLE - Combustible sans
pression




PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DE LA POMPE D'INJECTION BOSCH EP/ VM

PARTIE MECANIQUE

L'arbre de commande 1 tronsmet son mouvement rotatif :
- @ la pompe d'alimentation @ palettes 2,
- ou pignon d'entrainement du régulateur 3,
- au plateau @ cames 5,
- ou piston distributeur &,

Ce piston est animé, en plus du mouvement circulaire continu nécessaire & la distribution
du liquide, d'un mouvement longitudingl alternatif pour mise en shaute pressions du liquide d'injection.

Le mouvement alternatif est communiqué au piston par le plateau rotatif & cames 5 lorsque
chocune des quatre comes vient en contoct avec le galet fixé sur le plateau d'avance cutomatique 4.

Lo lioison "orbre de commande 1 - piston distributeur 6" est souple et coulissante par
I"action d'un croisillon, symbolisé sur le schéma par un manchon cannele 7,

PARTIE HYDRAULIQUE

| - Pompe d'alimentation 2

Comprend un roter @ 6 polettes refoulant le combustible en direction de la tate hydrau-
lique jusqu'é une pression de B kg/cm?.

L'excédent de débit, plusieurs fois supérieur a celui de la pompe d'injection traverse
une soupape modulatrice B avant de retourner dans le cireuit d'aspiration.
2 . Avance automatique

Un piston 9 roppele por un ressort taré 10 recoit |'oction du combustible sous pression
fourni por lo pompe d'climentation 2,

Plus lo vitesse de rotation est élevée, plus lo pression exercée sur le piston est impor-
tante, celui-ci en se déplagont imprime ou ploteou d'avonce 4 un décalage angulaire medifiant le point

d'avance en fonction du régime moteur,

A faible régime le ressort 10 raméne le piston dans sa position minimum,

-3 -



3 . Distribution - Dosege - Reguletion - Step
Le piston & assure deux fonctions :

- Mise en shaute pressions du liquide d'injection dans la chombre de compression 25du
cylindre de pompe 15,

- Admission et distribution de ce liguide

Le piston posséde une conalisotion centrale 13 permettant d'ossurer alternativement
por |'intermédiaire de conoux :

- I'alimentation en combustible 12 ,

- le refoulement vers chaque injecteur 16 —=27,

- la fin de débit d'injection en faisont correspondre la gorge circulaire 17 de |'extrémité
du pisten avec |'orifice 18,

Le dosage est obtenu par le tiroir 19 commandé par le levier d'accélération 20, En
accélération maxi. le tiroir 19 découvre completement |'orifice d'alimentation 11, le débit est maximum,
la vitesse gugmente,

Sous |'effet de lo force centrifuge, les masselottes du régulateur 14 s'écartent et repous-
sent le tiroir 19 por |'intermeédiaire de la butée 21 solidaire de |'axe principal.

Cette condition est réalisée, bien que le levier d'occelération reste en position maxi.,
groce @ la butee coulissante 22,

Si la vitesse de rotation augmente encore, le tiroir 19 continue @ &tre repoussé et le
débit d'injection devient presque nul. Il y a régulation,

En position de stop, le levier correspondant 20 agit sur la butée 23, Le tiroir 19 obture
complé&tement la canalisation d'climentation 11,



Distribution - Injection

lere phose : DEMARRAGE - SURCHARGE
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- Le eylindre de pompe 15 en appui contre le bouchon 26 por pression do ressort | le volume du

combustible cte maximum, puisque le course utile A entre la gorge circulaire 17 du pisten
t 'arific |:| |:| charge lﬂ maximum,

- Lorsque lo pompe d'alimentction commence o debiter et que la pression atteint 5 kg em?, le cylindre

de pompe 15 est refoule vers le piston et vient en oppui sur la butée 24 (position définitive jusqu's
I'arret du moteur).

b




: ADMISSION DU COMBUSTIBLE
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: COMPRESSION - INJECTION

eme phose

\
\

ﬂ./

7

N2

Al
/N
i ‘ i

N

Nl
AN
: o
AR N
b
S

rotatif,

par le mouvement

11 est obturée (plus

'admission
-34.

a lumiére d



NS

\N”M/,/, .
\ ﬁzfx,mwmﬁ.\\wrﬁ.#fﬂ_w&vl\%
7 SN\
74 \ -
R

=

\

|

\ P

A\

¥
3

17 débouche

ulaire

pression de 0,500 kg/

carter de pompe d'injection.

25 o lo gorge circ

ulation dans le

chute brutalement de 115 kgf em? @ une
P L

: FIN D'INJECTION

déme phose

e, le conal reliont la chombre «houte pressions

I'arifice de décharge 18 du cylindre de pompe.

- En fin de cours

dans

, puisque la pression

- Il y afin d'injection

em? qui correspond @ celle du combustible en cire



Injecteurs

- Porte-injecteur BOSCH type KB 35 5D.535/4
- Injecteur BOSCH type DN.0.5D.210

La pulvérisation s'effectue par soulévement de |'aiguille & lorsque la pression du
liquide dans la canalisation de refoulement 11 atteint une valeur supérieure o la tension du ressort 4

(115 kg/em? £ 5).

Le mouvement du téton 7 évite la formation de calamine autour de |'orifice et maintient

I'injecteur automatiquement en état de propreté,

- i 12 PORTE-INJECTEUR ET INJECTEUR
N O
Ll
o—q
g o
. . 7 —— 1 . Porte-injecteur,
; _@*/ IR _:\\_\ i - 2 . Ecrou-chapeay,
: - 4‘// 7 T 3 . Rondelles de réglage (tarage),
U P 4 Reseon,
ol 5 - Tige- poussoir,
@ 7 ¥ & - Aiguille d'injecteur,
y = @ 7 - Téton,
@ 1 0 8 - Buse d'injecteur,
T 9 . Ecrou de buse,

3 11 - Conalisation de refoulement,
12 - Canalisation de retour vers le réservoir,

B 10 . Canalisation d'arrivée,
L]



Alimentation

-

FILTRE A COMBUSTIBELE BOSCH
type FJ.DHN 5.42

Le systeme d'injection est protégé par
un filtre @ combustible fixé sur le tablier.

Ce filtre comporte une cartouche inter-
chongeable 1 en papier spécialement traité
pour résister o l'action des hydrecarbures et
est capable de retenir des impuretés de I'ordre
du MICRON (millieme de millimetre),

Une pompe d'omorcoge 2 située sur son
couvercle permet de réaliser lo purge de la
pompe d'injection et des conalisations.



CIRCUIT D'ALIMENTATION
DE COMBUSTIBLE




Electricité

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

BOSCH type KE/GSA 10/1 de 10,5 volts.

v

- Bronchées en porollzle, une par cylindre, elles S ‘E‘
assurent un préchouffoge de lo chombre de . s
turbulence, lors de la mise en marche du moteur s| |‘$
et permettent un déport ropide de celui-ci par l\.‘| H
les températures les plus basses, ii :.'

]

- Une résistance témoin de 1,5 V branchée en
série avec les bougies, indique, lorsqu'elle
est portée ou rouge, le fonctionnement de
celles-ci.

AN

1 - Résistance de chouffage incorporée,

DEMARREUR

Le démarreur @ solénoide posséde un couple élevé permettant un lancement facile du
moteur compatible avec son toux de compression important.

Pour des raisons de sécurité, le circuit d'excitation du solénoide est coupé & |'arrét
par le bouton de contact général.

DYNAMO ET REGULATEUR

Une dynomo de 12 volts - 300 wotts équipée d'un régulateur de 24-26 A & 3 éléments,
permet, compte tenu du courant obsorbé lors de la mise en morche du moteur, d'assurer @ o botterie
des caractéristiques normales de charge.

BATTERIE

Une batterie de gronde copacité (12 V - 75 Ah) d'encombrement réduit, olimente tout
I'"équipement électrigue du vehicule.

-39 .



ELECTRICITE

NOMENCLATURE

Bie
Bo.p.
C.cli.
Dém,
Dyn.

E.H.

Amperemétre

Batterie 12V - 75 Ah

Bougies de préchauffage

Central de clignotement

Démarreur @ Solénaide

Dynama

Thermometre d'eau avec
témoin de pression d'huile

Interrupteur général DAY
(ou verrou Neiman ver-
rouillé avec tiretted'arrét
du moteur)

Interrupteur de préchauffage
- démarrage

Récepteur de jauge

Mentre

Robinet batterie

Régulateur de tension

R.t.
ThV.D

=
U.IDF'

=

Résistance témeoin
Tharmostat de commande

du ventilateur débrayable
Tirette de stop

. |Ventilateur débrayable

Vers Commut, éclairage
Vars mano-contact d'huile
Prise de tharmo-eau
Vers puits de jouge
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